
 Załącznik nr 7a do SWZ 

TEST I  

Protokół z przeprowadzenia testu  

kryterium efektywność Systemu e-kontroli SPP 

(dotyczy 1 dnia testu, przejazdu „dziennego” oraz „nocnego”) 

 

Szczecin, dnia ……………… 2022 r. 

 

Dane Wykonawcy      Dane Zamawiającego 

……………………………    Nieruchomości i Opłaty Lokalne Sp. z o.o. 

……………………………     ul. Czesława 9 

……………………………     71-504 Szczecin 

 

Protokół z prawidłowości odczytywania tablic rejestracyjnych pojazdów  

Niniejszym protokołem Zamawiający i Uczestnicy testu (Wykonawcy) potwierdzają wykonanie 

następujących czynności: 

1. W dniu …………… r. tj. 3 dni roboczych przed dniem testu otrzymał od Zamawiającego drogą 

e-mailową plik ze strukturą danych zawierający przykładowe współrzędne punktów 

definiujących obszary do parkowania. 

2. W dniu ………..….. r. zostały podane i przekazane Wykonawcy obszary miejsc parkingowych 

SPP znajdujące się na testowanym odcinku. Obszary mają postać współrzędnych GPS (X i Y w 

układzie współrzędnych płaskich prostokątnych zwanych układem „2000”) punktów obszarów 

do parkowania, które zostały przekazane w postaci pliku *.txt i zostały udostępnione 

Wykonawcy na nośniku USB dostarczonym przez Zamawiającego, wraz z mapami 

poglądowymi przedstawiającymi przykładowe rozmieszczenie punktów zobrazowane w postaci 

odcinków (wydrukowana mapa z pliku *.jpg.). 

3. W dniu ……………r. w Szczecinie (odcinek o długości około ……….. m) został 

przeprowadzony test oceniający efektywność Systemu e-kontroli SPP.  

Początek testu (rozpoczęcie testu i losowanie kolejności przejazdów w kolumnie) godz.: ………….. 

Numer wylosowany = kolejność pojazdu w kolumnie - ……… (słownie……………………….……) 

Początek pierwszego przejazdu godz.: ………………………………………………………….…….. 

Koniec pierwszego przejazdu godz.: ………………………………………………………..………… 

Kolumna pojazdów uczestnicząca w teście dokonała podwójnego przejazdu testowym odcinkiem                

w odstępie minimum 5 minut. Po pierwszym przejeździe nastąpiła 5 minutowa przerwa. 

Początek drugiego przejazdu godz.: ……………………………………………………………….….. 



Koniec drugiego przejazdu godz.: ………………………………………….………….…….……….. 

Koniec testu (przekazanie danych) godz.:  …………………………………………….…………..….. 

Cały test (w pomieszczeniach i na zewnątrz) został nagrany przez pracowników Zamawiającego. 

Strony potwierdzają, iż test odbył się zgodnie z przekazanym szczegółowym scenariuszem testowym, 

na który składały się następujące fazy: 

a) rozpoczęcie testu i losowanie kolejności przejazdów w kolumnie,  

b) ogłoszenie odcinka ulicy, na którym odbędzie się test oraz przekazanie współrzędnych 

kontrolowanych obszarów, 

c) wprowadzenie przez Wykonawców do systemów współrzędnych kontrolowanych obszarów, 

d) przejazd w miejsce przeprowadzenia testu, 

e) test właściwy kontrolowanego odcinka z podwójnym przejazdem w odstępie ok. 5 minut,  

f) zakończenie obydwu przejazdów przez kolumnę pojazdów,  

g) przekazanie zapisów z dwóch przejazdów z danymi dotyczącymi zarejestrowanych pojazdów, 

h) podpisanie protokołu z testu. 
 

Strony wnoszą następujące uwagi/nie wnoszą uwag* w zakresie zgodności przeprowadzenia testu                  

z „Opisem sposobu przeprowadzenia testu Systemu e-kontroli SPP” zawartym w SWZ. 

 

Przedstawiciel Wykonawcy: …………………………………………………………………………. 

Uwagi Wykonawcy: ………………...………………………………………………………………... 

……………………………………………………………………………………………....…………

………..…………………………………………………………………………..…………………… 

Stanowisko Zamawiającego w sprawie uwag Wykonawcy:  

…………………………………………………………………………………………………………

….…………………………………………………...………………………………………………… 

Czytelne imiona i nazwiska przedstawicieli …………………………….:             

1)…………………………       

2)………………………….     

3)…………………………..        

Czytelne imiona i nazwiska przedstawicieli Zamawiającego:             

1)…………………………       

2)………………………….     

3)…………………………..  

 

Protokół podpisano: data …………. 2022 r.    o godz.: …………. 

* niepotrzebne skreślić 



  Załącznik nr 7b do SWZ 

TEST II 

Protokół z przeprowadzenia testu  

kryterium efektywność Systemu e-kontroli SPP  

(dotyczy 2 dnia testu) 

 

Szczecin, dnia ……………… 2022 r. 

 

Dane Wykonawcy      Dane Zamawiającego 

……………………………    Nieruchomości i Opłaty Lokalne Sp. z o.o. 

……………………………     ul. Czesława 9 

……………………………     71-504 Szczecin 

 

Protokół z oceny pozostałych funkcjonalności  

wyszczególnionych w OPZ w części dotyczącej Systemu e-kontroli SPP 

Niniejszym protokołem Zamawiający i Uczestnicy testu (Wykonawcy) potwierdzają wykonanie 

następujących czynności: 

W dniu …………………r. w Szczecinie (na odcinku o długości około ……….. m) został 

przeprowadzony test oceniający funkcjonalność Systemu e-kontroli SPP.  

Ocenie podlegały wszystkie, wymienione w „liście kontrolnej” (stanowiącej załącznik do niniejszego 

protokołu), punkty obejmujące kluczowe aspekty działania Systemu e-kontroli SPP.  

Numer wylosowany = kolejność pojazdu w kolumnie - ……… (słownie……………………….……) 

Początek testu (rozpoczęcie testu i losowanie kolejności przejazdów) godz. ………….. 

Początek pierwszego przejazdu godz. …………………………………………………………….….. 

Koniec pierwszego przejazdu godz. ……………………………………………………………….….. 

Po pierwszym przejeździe nastąpiła przerwa.  

Początek drugiego przejazdu godz. ………………………………………………………..………….. 

Koniec drugiego przejazdu godz. ………..….……………………………………………….……….. 

Początek trzeciego przejazdu (tyczenia miejsc) godz. ……………………………………….……….. 

Koniec trzeciego przejazdu (tyczenia miejsc) godz. …………………………..……….……………..  

Koniec testu (przekazanie danych) godz.  …….………………………………………………..…….. 

 

Cały test (w pomieszczeniach i na zewnątrz) został nagrany przez pracowników Zamawiającego. 



Strony potwierdzają, iż test odbył się zgodnie z przekazanym szczegółowym scenariuszem testowym, 

na który składały się następujące etapy: 

1) rozpoczęcie testu i losowanie kolejności przejazdów,  

2) ogłoszenie odcinka ulicy, na którym odbędzie się test, 

3) czas na zapoznanie się z obszarem testowym, 

4) przejazd w miejsce przeprowadzenia testu, 

5) test właściwy kontrolowanego odcinka z podwójnym przejazdem w odstępie ok. 5 minut.                           

Pierwszy i drugi przejazd polegał na ręcznej rejestracji pojazdów w Systemie e-kontroli SPP. 

Trzeci przejazd polegał na ręcznym wyznaczaniu obszarów do postoju pojazdów  

6) badanie pozostałych funkcjonalności wyszczególnionych w OPZ w części dotyczącej Systemu 

e-kontroli SPP, 

7) zakończenie testu, 

8) przekazanie danych na nośniku USB i podpisanie protokołów z testu. 

Strony wnoszą następujące uwagi/nie wnoszą uwag* w zakresie zgodności przeprowadzenia testu              

z postanowieniami SWZ - „Opisem sposobu przeprowadzenia testu Systemu e-kontroli SPP” 

zawartym w SWZ. 

Przedstawiciel Wykonawcy: …………………………………………………………………………. 

Uwagi Wykonawcy: ……………………………...…………………………………………………... 

……………………………………………………………………………………………....…………

………..…………………………………………………………………………..…………………… 

Stanowisko Zamawiającego w sprawie uwag Wykonawcy:  

…………………………………………………………………………………………………………

….…………………………………………………...………………………………………………… 

Czytelne imiona i nazwiska przedstawicieli …………………………….:             

1)…………………………       

2)………………………….     

3)…………………………..        

Czytelne imiona i nazwiska przedstawicieli Zamawiającego:             

1)…………………………       

2)………………………….     

3)…………………………..  

 

Protokół podpisano: data …………. 2022 r.    o godz.: …………. 



* niepotrzebne skreślić 

 

Załącznik: 

Lista kontrolna  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Załącznik do testu nr II 

Lista kontrolna 

funkcjonalności podlegających ocenie Systemu e-kontroli SPP 

Lp. Wymagania techniczne i funkcyjne systemu e-kontroli spełnia nie spełnia 

 

1 

Dostęp użytkowników do Systemu e-kontroli SPP musi być 

autoryzowany za pomocą spersonalizowanego loginu i hasła. 

Zamawiający będzie uprawniony do zarządzania (dodawanie, 

usuwanie, edycja) danymi dostępowymi do systemu. 

  

2 Automatyczna rejestracja pojazdów w Systemie e-kontroli SPP. 

 

  

3 Rejestracja pojazdów parkujących na terenie SPP w Szczecinie, 

zgodnie z obowiązującym prawem miejscowym. 

  

4 Automatyczna rejestracja pojazdów na wyznaczonych obszarach 

postojowych. 

  

5 Import danych dotyczących obszarów do parkowania, których 

współrzędne będą wskazane w pliku. 

  

 

6 

Eksport  danych dotyczących obszarów do parkowania, których 

współrzędne będą wskazane w pliku.txt/.csv/.xlsx pozyskanego              

w wyniku wyznaczania obszarów za pomocą systemu e-kontroli. 

  

7 Oznaczanie sposobu rejestracji jako „automatyczny” w przypadku 

automatycznej rejestracji pojazdów. 

  

 

8 

Rejestracja pojazdów na obszarach wskazanych przez operatora 

systemu poprzez ręczne uruchomienie akcji rozpoznawania przy 

pomocy przycisku START/STOP dostępnego dla kierowcy 

pojazdu/operatora systemu. 

  

9 Oznaczanie sposobu rejestracji jako „ręczny” w przypadku ręcznej 

rejestracji pojazdów. 

  

 

10 

Oznaczanie obszarów do postoju z wykorzystaniem przycisku 

START/STOP dostępnego dla kierowcy pojazdu/operatora 

systemu, z możliwością exportu tych danych do pliku 

txt/.csv/.xlsx. 

  

11 Oznaczanie sposobu rejestracji jako „tyczenie obszarów”                          

w przypadku ręcznego wyznaczania obszarów do postoju. 

  

 

12 

Spełnianie wymagań określonych w pkt 10 i 11 ppkt 1) – 3) opisu 

przedmiotu zamówienia (Rozdział XIV SWZ) dla funkcjonalności 

ręcznej rejestracji pojazdów w Systemie e-kontroli SPP – za punkt 

pomiaru przyjmuje się przecięcie linii początku pojazdu 

kontrolującego i krawędzi drogi. 

  

13 Wybór strony ulicy do rozpoznania (strona prawa, strona lewa oraz 

strona prawa + strona lewa). 

  

14 Lokalne (w pojeździe), w czasie rzeczywistym prawidłowe 

rozpoznawanie tablic rejestracyjnych. 

  

 

15 

Podwójny przejazd danym odcinkiem ulicy, w odstępie 

możliwym do zdefiniowania interwałem czasu (np. 5 min – 

parametr konfigurowalny) oraz łączenie (matchowania) wyników 

z tych przejazdów w efekcie, czego dane o zaparkowanych 

pojazdach będą zawierały tylko te pojazdy, które wystąpiły co 

najmniej dwa razy w tej samej lokalizacji w zakresie tolerancji 

różnicy 0-40cm, przyjmując wyniki kontroli z ostatniego 

przejazdu. W przypadku, gdy czas pomiędzy przejazdami jest 

mniejszy od przyjętego interwału czasu System e-kontroli SPP 

poinformuje komunikatem głosowym o zaistniałym problemie               

i oznaczy kontrolowany pojazd na mapie i w eksportowanym 

pliku zgodnym z zapisem pkt. 14 opisu przedmiotu zamówienia 

(Rozdział XIV SWZ). 

  



16 Zgodność pliku zawierającego rekordy o zarejestrowanych 

pojazdach (dotyczy rejestracji ręcznej/automatycznej) według 

wytycznych zawartych w pkt 14 opisu przedmiotu zamówienia 

(Rozdział XIV SWZ). 

  

17 Plik z zawartością opisaną w pkt. 13.2 zawierający rekordy o 

tyczonych obszarach do postoju. 

  

 

18 

Dokumentacja zdjęciowa składająca się z: 

- jednego zdjęcia całej rozpoznanej tablicy rejestracyjnej 

pojazdu,  

przykład: kolor, DPI = 300, proporcje zdjęcia 3:1 (gdzie 3 to jest 

szerokość a 1 to jest wysokość), wymiar wydruku 9 cm x 3 cm; 

- jednego zdjęcia kontekstowego - widok całego pojazdu                          

i miejsca postojowego, 

przykład: kolor, DPI = 300, proporcje zdjęcia 4:3 (gdzie 4 to 

jest szerokość a 3 to jest wysokość), wymiar wydruku 16 cm x 

12 cm; 

- dokumentacji graficznej w formacie .jpg zawierającej fragment 

mapy dostępnej pod adresem: https://www.openstreetmap.org,               

z fotoplanem z bieżącego roku, z oznaczeniem punktu w którym 

pojazd parkował i numeru rejestracyjnego. Zdjęcie kolorowe, 

widok mapy w skali 1:500, DPI = 96. 

  

19 Współrzędne w następujących układach: 2000, WGS84. 

 

  

20 Rozpoznawanie pojazdów z prędkością niepowodującą utrudnień 

w ruchu miejskim. 

  

 

21 

Możliwość działania Systemu w każdych warunkach 

atmosferycznych i oświetleniowych, 24 godziny na dobę, 7 dni 

w tygodniu. 

  

 

22 

Działanie bezobsługowe Systemu – z wyjątkiem funkcjonalności 

ręcznej rejestracji pojazdów i ręcznego wyznaczania obszarów do 

postoju (w systemie START/STOP). 

  

 

23 

Monitor (min. 10 cali) wizualizujący rozpoznawane pojazdy 

wraz ze zdjęciami, mapę wizualizującą miejsce rejestracji danego 

pojazdu (https://www.openstreetmap.org  z możliwością zmiany 

podkładu  mapowego na inny format oraz umożliwiać wykonanie 

szybkich analiz zawierających:  

- procentową analizę rozpoznanych pojazdów. 

- ilościową analizę rozpoznanych pojazdów. 

- procentową analizę pojazdów z podziałem na kraj rejestracji 

pojazdu. 

- ilościową analizę pojazdów z podziałem na kraj rejestracji 

pojazdu,  

możliwych do eksportowania również po zakończeniu kontroli, 

w formie raportów do plików w   formacie .doc, .xslx. 

  

 

24 

Niezależność od wyposażenia samochodu – możliwość 

szybkiego zdemontowania urządzeń i zamontowania ich na 

innym pojeździe. 

  

 

25 

Możliwość autodiagnozy stwierdzającej niewłaściwe 

funkcjonowanie Systemu lub uszkodzenie elementu wyposażenia 

Systemu. 

  

 

26 

Anonimizacja wizerunku wszystkich ludzi i pojazdów, których 

sprawa nie dotyczy, zgodnie z obowiązującymi przepisami 

prawa. 

  

 

 

https://www.openstreetmap.org/
https://www.openstreetmap.org/

