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Wykonawey
biorgcy udzial w postepowaniu

Dotyczy: postgpowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego pn. ,,Dostawa
kompleksowego systemu wypozyczania rowerow Bike S — Szczecinski Rower
Miejski”

Odpowiedzi na pytania do SWZ nr 1

Zamawiajacy na podstawie art. 135 ust. 2 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo
zamOwien publicznych (Dz.U 2019 poz. 2019 ze zm.) przekazuje treS¢ pytan wraz
z odpowiedziami:

Pytanie 1:

§ 2 Definicje

7) cena jednostkowa — wynagrodzenie Wykonawcy z tytulu dostawy (udzielenia) licencji dla
kazdego (pojedynczego) roweru czynnie wykorzystywanego w systemie w skali 1 miesiaca
rozliczeniowego.

Oraz

§ 10 Wynagrodzenie

4) kwota okre$lona w § 10 ust.l pkt. 4 platna bedzie w okresach miesigcznych, po uptywie
kazdego miesigca rozliczeniowego (poczawszy od dnia podpisania protokotu odbioru etapu I bez
zastrzezen do dnia 31.12.2026 r.), jako iloczyn liczby roweréw wiaczonych do systemu/czynnie
wykorzystywanych oraz ceny jednostkowej udzielonej licencji.

Zwracamy sie do Zamawiajacego z wnioskiem o doprecyzowanie czy planowany system ma by¢
catoroczny, czy tez sezonowy, a jezeli sezonowy, to w jakich miesigcach rowery publiczne bgda
czynnie wykorzystywane i dostgpne dla uzytkownikow?

Dodatkowo prosimy o doprecyzowanie czy przez caly okres trwania sezonu lub jezeli system
bedzie caloroczny to przez caly rok udostepniona bedzie dla uzytkownikéw réwna liczba
rowerow, czy tez beda okresy z mniejsza iloscia rowerow (np. w niektorych systemach
catorocznych mniejsza ilos¢ rowerow 30-50% stanu wyjSciowego jest udostgpniana w miesigcach
zimowych tj. grudzien — luty/marzec).

Niniejsze informacje sa niezbedne dla prawidlowego 1 precyzyjnego oszacowanie kosztow
licencji, ktora zalezna jest od wielu czynnikéw, w tym rowniez od ilosci aktywnych miesigcy
kontraktu oraz dlugosci trwania sezonu.

Odpowiedz 1:
System ma by¢ catoroczny. Ilo$¢ rowerdw czynnie funkcjonujacych w systemie przewidziana
w miesigcach grudzien, styczen i luty to 400 szt.

Pytanie 2:

VII WYMAGANIA DLA ROWEROW

2. Rower musi by¢ rowerem typu miejskiego, sktadajacym sig z:

11) obreczy két — wzmocnionych wykonanych ze stopu aluminium, co najmniej dwukomorowe,
kapslowanych, o $rednicy 28" przeznaczonych do opon z zabezpieczeniem antyprzebiciowym,



12) opon — 28" antyprzebiciowych, wyposazonych w pasek odblaskowy i bieznik typu
miejskiego,

Zwracamy si¢ do Zamawiajacego z wnioskiem o modyfikacjg zapisu i okreslenie, ze zaréwno
obrecze kot jak i opony mogg by¢ w rozmiarach 26-28”.

Wniosek swéj uzasadniamy szeregiem czymnikow, m.in. wzgledami bezpieczenstwa.
Powszechnie stosowane w systemach roweroéw publicznych zardéwno w Polsce, jak i na swiecie
sg kota o wielkosci 26”. W niektorych regionach $wiata stosowane sg tez rowery o kotach
mnigjszych, tj. 24”. Nie sa praktykowane systemy roweréw publicznych z kotami 28 — takie
rozwiazania mogg si¢ zdarza¢ w wypozyczalniach stacjonarnych, gdzie uzytkowane sa rowery
,cywilne” tj. standardowe rowery.

Rowery o kotach 28” moga dyskryminowa¢ osoby nizsze, drobniejsze, dla ktorych rowery tego
typu beda za duze. M.in. z tego powodu w systemach roweréw publicznych stosowane sa
W przewazajacej czesci rowery najbardziej uniwersalne — 267, jako dopasowane wielkoscig ramy
1 kot do jak najwickszej ilosci uzytkownikow 1 zapewniajace im komfortowa jazde.

Dodatkowo rowery 28” sg z racji wigkszych kot szybsze, co dla uzytkownikow rowerow
publicznych, zwlaszcza tych, ktérzy nie posiadajg swoich wiasnych rowerdw, takie rozwiagzanie
moze si¢ wiaza¢ z mniejszym poczuciem bezpieczenstwa i komfortu podrozy.

Istotnym czynnikiem logistyczno-serwisowy jest réwniez to, iz standardowe luki bagazowe
w samochodach dostawczych o dopuszczalne] masie 3,5 tony, ktorych uzywa sig
najpowszechniej do relokacji roweréw publicznych, mieszcza niemal doktadnie, bez marginesu
dodatkowej przestrzeni, rowery 26" tadowane w uktadzie zapewniajacym optymalng tadownosc¢,
tj. ,,w poprzek”. Pozwala to najefektywniej zarzadza¢ procesem relokacji i przewozenia rowerow.
Wieksze rowery prawdopodobnie w takich lukach nie beda si¢ w tym ukladzie miescié, co
powodowac bedzie potrzebg wykonywania dodatkowych kurséw i podniesie koszty eksploatacji.
Warto rowniez zaznaczy¢, ze stworzenie nowego, unikalnego i dedykowanego dla systemu
w Szczecinie projektu roweru dla wypozyczalni rowerow publicznych o wielkosci kot 28" wiazac
sig¢ bedzie ze znacznym wydhuzeniem czasu niezbednego na przygotowanie 1 wdrozenie systemu
— potrzebny bedzie bowiem czas na przeprojektowanie roweru, przetestowanie, a nastgpnie
zlecenie ich produkcji.

Odpowiedz 2:
Zamawiajacy nie zmienia wymagan okreslonych w pkt.2 ppkt.11) i 12) opisu przedmiotu
zamoOwienia.

Pytanie 3:

VII WYMAGANIA DLA ROWEROW

5. Kolorystyka rowerdw musi by¢ tozsama z istniejacg obecnie w Systemie Bike S tj. RAL 6018
(kolor zielony) i RAL 9003 (kolor biaty).

Zwracamy si¢ do Zamawiajacego z wnioskiem o doprecyzowanie, ktore elementy rower6w maja
by¢ w kolorze RAL 6018, a ktore w RAL 9003? Pozwoli to precyzyjnie okresli¢ koszty
przygotowania rowerow

Odpowiedz 3:
Rama - RAL 6018 (kolor zielony), a koszyk i btotniki - RAL 9003 (kolor biaty).

Pytanie 4:

Regulamin Systemu Bike S

II. Definicje

8. Strefa postoju Bike S — stojak rowerowy z przyleglym obszarem, na ktérym Klient moze
wypozyczy¢ lub zwrdcié wypozyczony rower bez dodatkowej oplaty. Informacje o strefach
postoju znajdujg si¢ w aplikacji mobilnej Bike S oraz na stronie: www.bikes-srm.pl

Zwracamy si¢ do Zamawiajacego z wnioskiem o doprecyzowanie, ze stojaki rowerowe
znajdujace si¢ w strefie postoju Bike S beda zapewnione przez Zamawiajacego i wykonawca nie
bedzie ponosit kosztéw ich dostarczenia i montazu.

2



Dodatkowo zwracamy si¢ z wnioskiem o modyfikacje zapiséw i doprecyzowanie, ze w 30
lokalizacjach stref postoju Bike S wykonawca bedzie zobowigzany zamontowac terminale
wyposazone w terminale ptatnicze oraz dotykowe ekrany. Jest to rozwigzanie stosowane w wielu
systemach, w ktorych Zamawiajacym =zalezy na zwigkszeniu funkcjonalno$ci systemow
i niedyskryminowaniu osob, ktore nie korzystaja z telefonéw typu smartfon lub z innych
przyczyn nie moga z telefonu w danym momencie skorzystaé (osoby starsze, turysci,
uzytkownicy rzadziej korzystajacy z systemu, osoby bez telefonéw typu smartphone lub osoby
chcace wyprobowaé rozwigzanie po raz pierwszy, ktérzy nie posiadaja wgranej aplikacji
mobilnej, a pomimo to cheg skorzystaé¢ z roweréw publicznych). Dzigki stacjom wyposazonym
w terminale 1 ekrany, potencjalny uzytkownik moze przej§¢ proces rejestracji, dokona¢ optaty
rejestracyjnej oraz wypozyczyc i zwroci¢ rower bez potrzeby posiadania aplikacji. Modyfikacja
zakresu zgodnie z powyzszg propozycja zwigksza zasigg korzystania z systemu o nowych
uzytkownikéw i obniza bariere skorzystania z systemu. Rozlokowanie stacji z terminalami
rekomendowane jest np. w miejscach najczesciej uczeszczanych (np. w strefie wielkomiejskiej
oraz przy gtownych weztach komunikacyjnych).

Odpowiedz 4:

Zamawiajacy potwierdza, Ze stojaki pasywne w strefie postoju Bike S bgda zapewnione.
Zamawiajacy nie przewiduje mozliwosci wypozyczenia roweru poprzez terminal, jedyng
mozliwoscia ma by¢ aplikacja.
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